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2019 yilinin son giinlerinde Cin'de baslayarak
sonrasinda tim diinyay! etkisi altina alan
Covid-19 pandemisi, astlarin gelistirilip
yaygnlastirilmast ile birlikte diinya genelinde
biyik 6lctide kontrol altina alinmissa

da kamu sagliginin korunmasina yénelik
énlemler ve zaman zaman farklibolgelerde
viriislin yenivaryantlart iizerinden artan
vakalar nedeniyle ekonomiler izerinde
olumsuz bir etki yaratmaya devam
etmektedir. Bununla birlikte, siirece sektorel
actdan bakildiginda pandeminin en fazla
etkiledigi alanlarin basinda ulastirma ve
lojistigin geldigi gérilmektedir. Tasimacilik
modlarinin timiinde yasanan kisttlamalar

ve halen devam etmekte olan darbogazlar
kiiresel dlcekte ticaret akislarina sekte
vurmustur. Son dénemlerde pandemiile
miicadele konusunda saglanan gelismelere
paralel olarak bir iyilesme s6z konusu olsa da
heniiz bu sektdrde pandemi éncesikosullara
doénilememistir.

Mevcut sartlar altinda Tirkiye'nin diger
tilkelerle ekonomik iliskilerinin pandeminin
etkilerini gidermeye ve pandemi sonrast igin
daha surdiriilebilir bir kiiresel ekonomik yap!
insasina yonelik isbirliklerinin giiclendirilmesi
vizyonu ile devam ettirilmesi dnem
kazanmaktadir. Bu hedef dogrultusunda,
Turkiye'nin Cin ile ekonomik iliskilerinde
gelinen noktanin ulastirma ve lojistik sektori
odakliolarak degerlendirilmesi, yasanmakta

olan sorunlara ortak akil tizerinden ¢6zim
onerileri getirilerek iki ilke arasindaki
ekonomik iliskilere katki saglanabilmesi
amactyla sektor temsilcileriile ilgili kamu
kuruluslarindan yetkililerin katidig bir
yuvarlak masa toplantist diizenlenmis ve
bahsi gecen tiim konular degerlendirilerek
somut politika dnerileri ortaya konulmustur.

Toplantida tiim katilimcilarin Gzerinde
hemfikir olduklart husus, Cinile iliskiler
sekillendirilirken Tirkiye'nin kendi ihtiyag
ve onceliklerini belirlemesi gerektigi ve
bunlar arasindan Cin'e de cazip gelebilecek
alanlar tizerinden hareket edilerek ortak
noktalarin Gizerinde yogunlasmanin fayda
saglayacagi yoniinde olmustur. Devam
etmekte olan pandemiye ek olarak, basta
Ukrayna olmak tizere diinyanin farklt yerinde
devam eden savaslar ve diinya genelinde
artan korumacilik, kiiresel ticareti olumsuz
yonde etkilemektedir ve sadece ticaret
hacimlerinin azalmasina degil, ticaretin
yoniinin de degismesine yol agmaktadir.
Turkiye kendisini degisen kosullara adapte
edebilmelidir ve buna paralel olarak Cin ile
olan iliskilerin de karstlikli fayda prensibi
dogrultusunda sekillendirilmesi ve 6zellikle
de Tirkiye'nin Cin'in 6nciligiinde devam
eden Kusak ve Yol Girisimi izerindeki degerli
cografi konumunun ortak projelerle somut
ciktilara dénistirilebilmesi gerekmektedir.
Diger yandan, jeopolitik risklerin arttigi ve



kiresel emtia piyasalarinda ciddi 6lcekte
dalgalanmalarin yasandigi bir dénemde
tilkeler arasindakifiziksel baglantilarin ve
tasimactlik imkanlarinin glilendirilmesi

ile genel olarak "baglantililik” kavraminin
daha fazla 6n plana ¢ikartilmast hayati

bir dnem tasimaktadir ve bu anlamda
Avrupa Birligi'nin (AB) baslatmig oldugu
2021-2027 arast donemde toplam 300

milyar euro'luk bir yatirimla diinyanin farklt
bélgelerindeki projeler Gizerinden ulastirma
ve enerji altyaptlartyla dijital baglantilarin
gliclendirilmesini hedefleyen “Kiresel Gegit"
(Global Gateway) gibi projeler de Tiirkiye
acisindan Kusak ve Yol Girisimi'ni tamamlayict
unsurlar olarak ortaya ¢tkmaktadir.

DEMIRYOLU

Demiryollart ve hizli tren hatlary, Turkiye ile
Gin arasindaki ulastirma ve lojistik alanindaki
mevcut ve potansiyel isbirliginin agirlik
noktasint olusturan, Kusak ve Yol Girisimi'nin
de merkezinde yer alan bir alant teskil
etmektedir. Uzun vadede Cinile demiryolu
alaninda isbirliginin artirimasinin tilkemizin
demiryolu altyapisinin gelistirilmesine;
limanlarin demiryollartile baglantiarinin
saglanarak ve yurtdisina uzanan hatlarin
nitelik ve nicelik acisindan gelistirilerek
ihracat potansiyelinin artirilmasina katkida
bulunacag diisiiniilmektedir. Ancak bu
hedefe dogru bir yénelim saglanirken, kisa ve
ortavadede pandemiile birlikte Ukrayna'daki
savas nedeniyle ortaya ¢tkan olumsuzluklara
ve belirsizliklere de karstlik verilmesi
gerekecektir.

Pandemi siirecinde deniz tagimaciliginda
olusan konteyner tedarikinde yetersizlikler
ve limanlarda olusan tikanmalar nedeniyle,
Ginile Avrupa arasindaki tasimactlikta
demiryoluna olan talep artmistir. Her ne
kadar Ukrayna'da baslayan savasa kadar bu
tasimacilikta Rusya tizerinden giden Kuzey
Koridoru agirlikltolarak kullanimissa da
Tirkiye ve Tirkiye'nin de dahil oldugu Orta
Koridor, Cinile Avrupa arasinda demiryolu ile
yiik tasimactliginin dnemli bir halkast haline
gelmistir. Ancak halen bu hattin biy(k dl¢iide
tek tarafli olarak calistigi gorillmektedir.
Uluslararasi Tasimacilik ve Lojistik Hizmet
Uretenleri Dernegi (UTIKAD) verilerine
gore, 14 Aralik 2021 itibariyle, s6z konusu
hat tizerinden toplamda Tirkiye'den Cin'e

15, Cin'den ise Tirkiye'ye 207 tren ulasmistir.
Tastnan yiikiin toplam degeri ise 2020'de 52
milyon dolar iken 2021'de 170 milyon dolar
seviyesine ¢lkmistur. Orta Koridor'un bel
kemigini olusturan Baki-Tiflis-Kars hattinda
yilda 30 bin konteyner tasinmakta, bunun 5
bini Cin'e gitmekte ve Cin'e Turkiye'den daha
cok maden cevheri, kimyasal iriinler gibi
“yiikte agir ama pahada hafif" olarak tabir
edilebilecek triinler tasinmaktadir.

Bu noktada, Tiirkiye icin bir taraftan Cin-
Tirkiye-Avrupa arasinda demiryolu ile yiik
tasimactliginin diizenli hale getirilerek
karstlikli olarak artirilmasy, diger taraftan
ise hattin her iki ydnde daha dengeli bir
sekilde kullanilarak Tiirkiye'den Cin'e yapilan
ihracat tasimalarinda da daha biyiik bir

rol oynamasinin saglanmast goriisii ortaya
ctkarken, Tirkiye'nin bu sekilde Cinile Avrupa
arasinda transit konumda yer almast ise
farkltyonleriyle tartismaya acilmaktadir.
Halihazirda Tiirkiye'nin demiryolu kapasitesi



Turkiye'nin kendi ihracatct firmalarinin
tasimalarina ancak yetebilmektedir. Bu
nedenle, Cin ile Avrupa arasinda Tiirkiye'den
transit gecen trenler, Tirkiye igerisinde
yaptlan tasimalar icin ihtiyag duyulan
kapasiteyi kullanmakta ve dolayisiyla Tiirk
firmalariagisindan uzun bekleme siirelerine
yol agabilmektedir.

Ukrayna'daki savasin Tirkiye'nin

bélgedeki lojistik dnemini artirabilecegi
distinilmektedir. Cin ile Avrupa arasinda
kuzey hattini tercih eden ihracatcilarin bu
hat her ne kadar Ukrayna'dan gegmese bile
Rusya'ytkullandig igin buradan vazgegip Orta
Koridor'a donmeleri ve bunun da dzellikle
yiksek degerli iriinlerin tasinmasinda

s6z konusu olmast muhtemeldir. Ancak bu
sekilde artacak bir talebikarsilayabilmek
icin Turkiye'nin demiryolu altyapisinin heniiz
yeterli olmadig| goriilmektedir.

Tarkiye'nin Cin ile Avrupa arasinda gercek
bir lojistik merkez olabilmesiicin demiryolu
altyapisinin gelistirilmesi, demiryollartile
limanlarin entegrasyonunun tamamlanarak
intermodal tagimactligin artirilmast ve

tim bunlara yonelik nemli bir adim olarak
demiryollarinda 6zel sektér katiliminin
gliclendirilmesi gerekmektedir. Halen
Turkiye'de demiryollarina yatirim, agirliklt
olarak yolcu tasimactlig igin yapilmakta,
yik tasimactlig ise geri planda kalmaktadir.
Ozel sektdriin demiryolu alanina etkin bir
sekilde girememesi de kapasite sorununun
devam etmesine yol agmaktadir. Tim
bunlara ek olarak, demiryolu tagimacilig

ile baglantilt Gnemli bir unsur olan lojistik
merkezlerinin de gelistirilmesi dnemli bir
ihtiyacg olarak ortaya ¢tkmaktadir. Tim

bu siirecin bittnd igin bir érnek verilecek
olursa, Gin'den Tiirkiye'ye gelen trenler dort
ayrtnoktadan ¢lkis yapmakta, Kazakistan'a
Khorgos'tan (Altinkol) gectikten sonra Aktau
ve Hazar Denizi lizerinden Bakdi'ye varip
burada Azerivagonlarina aktarimaktadir ve
sonrasinda Akhalkalaki'de Tiirk vagonlarina
yikleme gerceklestirilmektedir. Baki-Tiflis-
Kars hattinin bitiminde ise Kars'tan sonra
Kosekdy iizerinden iskenderun ve Mersin'e
kadar ulasilmaktadir. Khorgos'tan trenin
Turkiye'ye varist su anda 12 giin sirmekte iken
bunun10'a distrilmesi hedeflenmektedir.

Bu amag dogrultusunda, fiziksel altyapt
anlaminda gergeklestirilecek iyilestirme ve
modernizasyonlar kadar llkeler arasinda
dzellikle giimriik alaninda yapilacak isbirligi
de dnemlidir. Tirk Devletleri Teskilat'na tye
ulkeler arasinda ulastirma alaninda isbirligine
yonelik olarak 2013 tarihinde imzalanan
Ortak Ishirligi Protokolii bugiine degin bu
baglamda fayda saglamistir ve son olarak
teskilatin 14 Ekim 2021'de gerceklestirilen

5. Ulastirma Bakanlart Toplantis'nda da tye
ulkeler arasinda Uluslararast Kombine Yiik
Tastmactligt Anlasmast'nin miizakereleri

son asamaya getirilmistir. Bu kapsamda
eTIR, ePermit ve eCMR gibi siireglerin
dijitallestirilmesine ydnelik uygulamalarin

da hayata gecirilecek olmast biiyiik nem
tasimaktadur. Diger taraftan, konunun fiziksel
lojistik tarafinda, 6rnegin Kars'taki lojistik
merkezinde her giin 200 kadar vagonun
beklemede oldugu da bilinmektedir ve
buradakikapasite yetersizligi hattin verimini
distirmektedir. Dolayistyla Cin ile Tarkiye
arasinda demiryolu tasimaciligina ve kapasite
artirmina biitiincil bir yaklasim sergilenmesi
gercek anlamda 6nem arz etmektedir.



DENizZYOLU

Denizyolu tasimaciliginda pandemi

kosullarinda yasanmakta olan en biiyiik sorun,

uzun sireli kapanmalar ve kisitlamalardan
sonra Uretimin yeniden baglamastyla
konteynerlere talebin hizla artmasy,

ancak bu alanda kapasitenin kisitli olmasi
nedeniyle navlun ticretlerinde ciddiartislar
yasanmits olmastdir. Konteyner dolasim
hizthalen istenilenin oldukga altindadir ve
pandemiye kadar Tirk limanlartihracat

ve ithalat tasimacilig arasinda dengeli bir
sekilde alistyorken son dénemde ihracat
tasimactliginin artmasy, ithalat tasimactliginin
azalmasy, konteyner dolasimtkonusundaki
dengesizlikleri artiran bir faktor olmustur.

Tirkiye ile Gin arasinda deniz tasimaciligina
yonelik ishirliginin temel ayagint olusturan,
Istanbul Ambarli'da yer alan ve Cosco
Pacific'in dnciiligiindeki Cin firmalarindan
olusan bir konsorsiyumun 2015 yilinda

yiizde 65 hissesini satin alarak ilerleyen
yllarda ek yatirimlarla kapasitesini artirdig
Kumport limany, bahsi gegen sorunlart birinci
elden yasamaya devam etmektedir. Diger
yandan s6z konusu, 6zellikle Karadeniz'deki
operasyonlar agisindan stratejik dneme
sahip bir konumda yer almaktadir ve bu
durum Ukrayna'da devam eden savasin
deniz lojistigine etkilerinin de yakindan takip
edilmesini gerektirmektedir. Savas nedeniyle
belirli buyiikliikteki gemilerin Karadeniz'e
acmast mimkiin olmayacagindan, Tiirk
limanlarinin Karadeniz operasyonlarint
ellegleyecek son nokta olmalart, normalde
sintrliolan Karadeniz tasimacilik kapasitesi
bes kiyidas iilke tarafindan paylastlirken
savas nedeniyle Tirkiye'nin Karadeniz

limanlarina tasinacak yiikler igin son nokta
haline gelmesi ve gelen yikiin diger tilke
limanlarina buradan daha kiiclik deniz
araglariyla tasinmasi séz konusu olabilecektir.

Kisa ve ortada vadede Tirkiye ile Cin
arasindaki deniz tasimaciligina yonelik
isbirliginin gelisimi, konteyner tedarikinde
yasanmakta olan darbogazlarin ve
Ukrayna'daki savasin bélgesel deniz
ticaretihatlarina olan etkilerinin belirledigi
bir cerceve icerisinde sekillenirken, uzun
vadede ise Kumport gibi basarili érneklerin
saytsinin artirilmast ve Tirkiye'nin konteyner
limanlarina Cin'den yeni yatirimlar cekilmesi
hedeflenmektedir. Burada esas olan, bu
yatirimlar tizerinden Tiirkiye ekonomisiicin
azami derecede katma degerin saglanmasidur.
Bunun igin de ortak yatirimlarla gelistirilecek
olan limanlardan Cin'den Karadeniz iilkelerine
ya da Avrupa'ya birer transit noktast islevi
gormelerinin 6tesinde, Tirkiye agisindan
nasil bir getiri beklendigi net bir sekilde
planlanmalidir. Bu sayede Cin ile limanlar
alaninda yaptlacak isbirliginin hangi noktalara
agirlik vermesinin gerektigi belirlenerek
hedefe yonelik calismalar yapulabilir.

KARAYOLU

Ginile Avrupa arasinda gerceklestirilmekte
olanyiik tasimaciliginda 6zellikle son yillarda
hayata gecirilen yeni hatlar sayesinde
karayolu tasimacilig da giderek daha fazla
tercih edilmektedir. Tirkiye acisindan Cin ile
2017'de imzalanan "Karayoluyla Uluslararast
Yiik ve Yolcu Tastmactligt Anlasmas!” iki iilke
arasinda ve bu iilkelerden transit gecisle
ticlinct Ulkelere karayoluyla yiik ve yolcu



tasimactliginin gelistirilmesi agisindan
onemli bir gelismedir ve bu anlagmaya
islerlik kazandirilmast bu anlamda fayda
saglayacaktir. Diger yandan, operasyonlar
icin yeterince TIR sof6rii bulunamamasy,
ithalatin azalmast nedeniyle gittigi llkede
bekleyen yadabos donen TIR'larin &nemlibir
maliyet olusturmasi, buna karstlik ihracatin
karayolundaki artan yogunlugu nedeniyle
Turkiye'den gidecek triinleri tastyacak TIR
bulma zorluklart, ve tiim bunlara ek olarak
mazot fiyatlarindakiyiiksek artislar Tirkiye
ile Cin arasinda ve bu iilkelerden ti¢linci
tilkelere karayolu tizerinden yiik tasimaciligt

acisindan ciddidarbogazlar olusturmaktadir.

HAVAYOLU

Pandemi éncesinde hava tasimacilig
alaninda Tirkiye ile Cin arasinda olumlu
gelismeler yasanmis ve karsilikli olarak sefer
sayllariartirlmisken, pandemiile birlikte
ozellikle Cin tarafindan yolcu trafigine
yonelik getirilen sert kisitlamalar nedeniyle
seferler durma noktasina gelmistir. Bu
raporun baskiya verildigi15 Nisan 2022 tarihi
itibariyle, Turkiye ile Cin arasindaki havayolu
ile yolcu tasimactligt kisitli bir sekilde
strdirilmektedir. Cin'in getirdigi sartlar
uyarinca, ilkeye ABD ile Avrupa llkelerinden
yaptlan uguslar sadece Sanghay girisli,
Ortadogu ve Korfez iilkelerinden yapilan

ucuslar ise Guangzhou girisli olarak ve sadece

haftada tek bir ucus olarak yapimaktadir
ve bu uygulamanin 2022 yilinin kalan aylart
boyunca devam etmesi 6ngériilmektedir.
Turk Havayollartda Cin'e yine haftada tek
bir frekans ile Guangzhou giris-cikisli olarak
ucarken, tilkede artan viriis vakalartbu

ucuslartda zorlastirmis ve tim uguslar 3
May!s 2022'ye kadar iptal edilmistir.

Pandemi siirecinde Turkiye ile Cin arasindaki
havayolu tizerinden yolcu tasimaciligl
ciddibir sekilde sekteye ugrarken kargo
tasimactligt ise biiyiik 6lciide sorunsuz
olarak siirmektedir. Tirk Havayollart
pandemi basindan beri Cinile haftada 28
karstliklt sefer olarak kargo tasimaciligint
devam ettirirken, ACT Airlines gibi 6zel
havayolu sirketleri de biiyiik dl¢iide Hong
Kong'u bir merkez olarak kullanarak tigtinci
tilkelerden firmalarin Cin'e ihracat ve Cin'den
ithalat tasimalarinda rol almaya devam
etmektedir. Mevcut durumda Tirkiye
acisindan Cinile havayolu tasimaciligina
yonelik ishirligi noktasinda esas olan
pandemikisitlamalarinin sona erecegi ve
yolcu tasimaciliginin tam kapasite ile devam
edecegizamana hazir olabilmektir.



SONUC

Turkiye, kiiresel ekonominin pandemive
savas nedeniyle zorlu bir slirecten gectigi
bu dénemde ekonomisini stirdiirilebilir
bir sekilde gliclendirmek, Cin dahil olmak
tizere diger Ulkelerle ekonomik iliskilerini
de bu hedef dogrultusunda ilerletmek
durumundadir. Bu kapsam icerisinde
ulastirma ve lojistigin tilke ekonomisi igin
sagladigi katma degeri artirmak temel bir
onceliktir. 56z konusu alanlarda altyapinin
gelistirilmesi, kapasitenin daha yiiksek
seviyelere cikartilmasy, dngdriilebilirligin
artirilmast ve bu amag kapsaminda tedarik
zincirlerinin dogru bir sekilde planlanmast,

sinr kapilarinda kapasite artirimi saglanmasi,

glimriik prosediirlerinin kolaylastiriimast
ve kamu-6zel sektdr isbirligine agirlik

verilmesi 6ncelikli konulardir. Cin ile yapilacak

isbirligi dogru ve karstlikli fayda prensibi
dogrultusunda planlanarak uygulamaya
gecirildigi taktirde tim bu amaclara katki
saglayabilecek potansiyeli tasimaktadir.
Pandeminedeniyle Tirkiye ile Cin arasinda
glindemde olan yatirim projelerinin hayata
gecirilmesibeklenen hizda gerceklesmese
de, iki tilke arasindaki ulastirma ve lojistik

bulundurularak degerlendirilmeli, mevcut
kapasite kullanilirken 6nceligin tiglinci
tilkeler arasinda tasinan yiklerin gegisinden
cok, Tirkiye'nin kendi ihracatgisinin
ihtiyaclarinin karsilanmast oldugu hatirdan
cikartimamalidir. Temel hedef ise gerek
tilke icinden gerekse disindan tiim talebin
tamamina karstlik verecek bir ulastirma ve
lojistik altyaptisint kurabilmektir ve Cinile
yapllmakta olan ya da gelecekte yaptmast
muhtemel isbirligi projeleri de bu amag
tsiginda degerlendirilmelidir.

alaninda isbirliginin pandemi sonrast dénemin
kosullartigerisinde, ekonomilerin toparlanma
ve normallesme sireclerine katkida
bulunacak bir sekilde ve sadece orta ve uzun
vadede altyapi gelisimiile kapasite artirimina
odaklanarak degil, kisa vadede yasanmakta
olan darbogazlara da ¢oziim getirecek
sekilde somut projelerle canlandirilmast
6nemlidir. Bununla birlikte, Ttrkiye'nin Cin

ile Avrupa arasinda bir "koprii” ya da bir
“"transit merkez" olmasi gibi 6nermeler

de Tiirkiye'nin dncelikleri gdz éniinde



POLITIKA ONERILERI:

1. Tirkiye ile Cin arasinda limanlar ve
demiryollarindaki isbirligi sadece yeni
altyaptinsast ya da mevcut altyapinin
fiziksel olarak genisletilmesine odakli olarak
degil, verimliligin artirilmasy, dijitallesme,
yesil déniislimiin saglanmasy, yenilenebilir
enerjinin her alanda daha fazla kullanimast
gibiuzun vadeli hedeflere yonelik olarak
planlanmali ve hayata gecirilmelidir.

2. Turkiye'nin demiryollarinda Glke ici

ihracat tagimaciig (Tark firmalarinin
trdnlerini iretim merkezinden ihracatin
yaptlacagi limanlara tasimalart) ve transit
tagimacilik (Cin ile Avrupa arasinda yiklerin
blok trenlerle tasinmas) igin talebi orta ve
uzun vadeli projeksiyonlarla ortaya koyan
kiyaslamali calismalar hazirlanmasi ve
mevcut demiryolu kapasitesinin kullanimt
yoniinde bu calismalar temelinde énceliklerin
belirlenmesi Tiirk ihracatgilarinin dezavantajli
bir konuma diismelerini &nleyecektir.

3. Turkiye, Cinile Avrupa arasinda Orta
Koridor'un konumunu giiclendirmek ve

bu konumun kendi ekonomisine faydasint
azami seviyeye ¢lkartmak isterken, Cin'in
Orta ve Dogu Avrupa tlkeleriyle 16+1 gibi
girisimleri ve Pire ile iskenderiye limanlart
gibiyatirimlart bu anlamda ciddi bir rekabetin
olusmastna yol agmaktadur. Tiirkiye bu
rekabetiiyi tahlil etmeli ve kendisini degisen
kosullara karst siirekli adapte edebilecek bir
sekilde konumlandirmalidr.

4. Ukrayna'da devam etmekte olan savasin
bélgesel ulastirma ve lojistik koridorlarina
etkisi ve Turkiye'nin bu anlamda karst

karstya bulundugu durum, olusan imkanlar
ve tehditler, ilgili kamu ve 6zel sektor
kuruluslarinin ortak ¢alismastyla analiz
edilmelive bu analiz temel alinarak Tirkiye
icin bir eylem plant hazirlanmalidir.

5. Turkiye'deki liman projeleri 6zellikle
Ukrayna savast ile birlikte yeniden sekillenen
dengeler 1siginda Tirkiye'nin jeopolitik
konumu, Dogu Akdeniz'de olusan yeni
ekonomik cografya ve Ortadogu'daki catisma
sonrastyeniden insa potansiyeli gibi unsurlart
icerenbir bolgesel baglam igerisinde
degerlendirilerek Cin'den potansiyel
yatirimctlara etkin bir sekilde tanttimalidir.

6. Tirkiye'deki lojistik merkezlerinin hayata
gecirilmesi ve kapasitelerinin artirilmasinda
Ginile ighirligi olanaklart degerlendirilmelidir.

7. Turkiye markast, pandemi sonrast dénemde
kisitlamalarin kalkmastyla birlikte havayolunu
kullanarak tilkemizi ziyaret edecek olan

Ginli turistler igin canlt tutulmaly, bunun

icin 6zellikle sosyal medya kanallart etkin

bir sekilde kullanilarak tanitimlara devam
edilmelidir.

8. Turkiye'nin demiryolu aglart izerinden
tasimactlikta Dogu-Batt hattinin yanisira
Kuzey-Giiney hattina da agirlik verilmelidir.
Bu anlamda Samsun-Mersin aras! bir
hattin gelistirilmesi nemli derecede fayda
saglayacaktir.

9. Demiryolu sektériinde liberalizasyon ve
6zel sektdrlin payinin artirilmast dncelikli bir
konu olarak ele alinmalidir.



10. Cinile 2017 yilinda imzalanmuis olan
“Karayoluyla Uluslararast Yik ve Yolcu
Tasimactligt Anlasmasi’na islerlik
kazandirimast ve izin belgesi sisteminin
verimli bir sekilde calismasinin temin
edilmesi, Tirkiye ile Cin arasinda karayolu
tasimactliginin saglikli bir sekilde
strdirilebilmesi agisindan 6nemlidir.

11. Ulastirma ve lojistik alaninda diinyada
yasanmakta olan hizlt gelisim yakindan
takip edilmeli ve Tirkiye'de uygulamaya
alinmalidir. Ornegin, “besinci ulagtirma
modu" olarak nitelendirilen “hyperloop”

(ya da Tirkge uyarlamastyla hiz yuvart,
kisaca hizyuvar) yeni nesil raydtesi sistem
teknolojisiile gelistirilmekte olan tst diizey
bir hizltulasim aracidir ve limanlara konteyner
tasinmasint hizlandiracag diisiinlilmektedir.
Bu gibi alanlarda Trk firmalarinin Cinli
firmalarla baslatmis oldugu 6ncii calismalar
desteklenmelidir.

12. Tiirkiye ve Cin arasindaki Kusak ve

Yol Girisimi'nin Orta Koridor Girisimiile
uyumlastiriimasina yonelik Mutabakat Zaptt
sonrasinda Ulastirma ve Altyapt Bakanlig'nin
koordinasyonunda kurulmast hedeflenen
Ortak Calisma Grubu'nun hayata gecirilmesi,
bu alanda pek ¢ok isbirliginin saglanmast /
tikanikliklarin giderilmesi agisindan hayati
bir diyalog platformu teskil edecektir. Buna
yonelik adimlarin siirekli bir sekilde ilgili
bakanliklarla isbirligi halinde atiimast biiytik
6nem arz etmektedir.

13. Cin, Kusak ve Yol Girisimi Gizerinden
onemli bir finansman imkant sunmaktadir.
Bununla birlikte, projelerin finansal agidan
strddrilebilirligi agisindan kaynaklarda

miimkiin oldugunca gesitlendirmeye gidilmeli,
Avrupa imar ve Kalkinma Bankas! (EBRD)

ve Asya Altyapt Yaturim Bankasi (AlIB) gibi
uluslararast kuruluslarin sundugu finansman
imkanlart ile AB'nin baslattigt “Kiiresel Gegit"
gibigirisimler kapsaminda olusan imkanlar
daha etkin bir sekilde degerlendirilmelidir.



Notlar:
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