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TÜSİAD Ulaştırma ve Lojistik Çalışma Grubu koordinasyonunda 12 Ocak 2016 tarihinde lojistik sektörü paydaşlarının katılımıyla Lojistik Sektörü Değerlendirme Toplantısı gerçekleştirilmiştir. Toplantıya kamu (Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı, Ekonomi Bakanlığı, TCDD), özel sektör, akademi, kalkınma ajansları, STK’lar ve danışmanlık firmalarından 26 temsilci katılım sağlamıştır.
Tüm katılımcılar tarafından tüm sektörel paydaşları bir araya getiren bu toplantının gerçekleştirilmiş olmasının son derece önemli olduğu ifade edilmiş ve belli periyotlarda tekrarlanmasında ciddi fayda olduğu belirtilmiştir. Bu toplantılara Maliye Bakanlığı, Belediyeler ve Çevre ve Şehircilik Bakanlığının da katılımı önerilmiştir.
Lojistik sektörüne ilişkin bu toplantının çıktısı olarak bir sorunlar matrisinin hazırlanması önerilmiştir. 
Aşağıda toplantıda öne çıkan hususlar özetlenmektedir:
· Lojistik sektörünün başta Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı, Ekonomi Bakanlığı ve Gümrük ve Ticaret Bakanlığı olmak üzere birçok kamu kuruluşunun çalışma alanında yer aldığı ve bu kurumların görevlerinin birbirine çok benzer olması nedeniyle eşgüdüm ve koordinasyon sorunu yaşandığı ve bunun sektörü olumsuz etkilediği değerlendirilmiştir. Kurulması öngörülen Lojistik Koordinasyon Kurulu önemli bir işlev göreceği vurgulanmıştır.
· Mevzuatın iyileştirilmesinde özellikle “ticari hub” olma hedefi güdüldüğünde başta gümrük alanındakiler olmak üzere ihtiyaç vardır.
· Dünya Ticaret Örgütü’nün 2013 yılında Bali’de gerçekleştirilen Bakanlar Konferansı’nda kabul edilmiş olan “Ticaretin Kolaylaştırılması Anlaşması”nın dünya çapında 50’den fazla ülke tarafından onaylandığı ve ticareti kolaylaştırılmaya yönelik hukuki düzenlemeleri yürürlüğe koydukları ifade edilmiştir. Diğer yandan AB ile gerçekleştirilen Gümrük Birliği’nin ve bundan kaynaklı olarak gümrük mevzuatının da değişikliğinin gündemde olduğu belirtilmiştir. Önümüzdeki dönemde ülkemizce de onaylanması planlanmakta olan “Ticaretin Kolaylaştırılması Anlaşması” doğrultusunda kamu kurumlarınca belirlenecek standart ve prosedürlerin etkili  bir şekilde uygulamaya geçiren tarafların  rekabet güçlerini artıracağı ifade edilmiş, bu sürecin tamamlanması için ayrı ayrı yapılan çalışmaların bütün kurum ve kuruluşlara intikal etmesinin sağlanması ile altyapı çalışmalarının güçlendirilmesinin gerekliliği vurgulanmıştır.
· Günümüz serbest rekabet şartları içerisinde, Türkiye’nin 6475 sayılı Posta Hizmetleri Kanunu’nun zaten var olan tekelleşmenin devamını öngörmekte olduğu belirtilmiş ve en kısa sürede düzeltilmesi gerektiği ifade edilmiştir.
· AB ile taşımacılıkta yaşanan sorunların ticareti etkilediği belirtilmiş olup, Türkiye’den çıkan taşıtlara konulan engellerin telafi edilmesi durumunda Türkiye ile AB arasında ilave 3,5 milyar Euro’luk bir ticaret hacmi yaratılabileceği belirtilmiş olup, bu hacmin 1,9 milyar Euro’luk kısmının ise Türkiye’den AB’ye olacağı vurgulanmıştır. TÜSİAD’ın yurtdışındaki muadili kuruluşlarla yakın ilişkisi ve imkanları göz önüne alınarak sektörün AB ülkelerinde yaşadığı kota sınırlaması meselesini gündeme getirmesinin önemine vurgu yapılmıştır.
· Lojistik ağ açısından yer seçiminin ve imar planlarının son derece önemli olduğu örneğin yeni yapılan limanların çevresinde yapılaşmaya izin verilmesi nedeniyle kapasite artırımı yapılamadığı ve bu nedenle limanların potansiyellerini kullanamadığı belirtilmiştir. 
· [bookmark: _GoBack]Türkiye lojistik sektörünün, komşu ülkelerin yaşadığı ekonomik krizler nedeniyle faaliyet gösterdiği ülkeler bakımında kısıtlı bir alanda iş hacmi yaratabildiği bu durumun da sektörü olumsuz etkilediği belirtilmiştir.  
· Lojistik sektörünün, ülkenin coğrafi konumu, sahip olduğu teknolojik gelişme potansiyeli, nüfusu ve e-ticaretin gelişimi gibi avantajlarını etkin bir şekilde kullanabilmesi durumunda ülke ekonomisine istihdam konusunda önemli katkı sağlayabileceği belirtilmiştir.
· Kamunun lojistik sektörüne yönelik çalışmalarında sektörel STK’ların temsilcilerine karar verme sürecinde de yer vermesi gerektiği vurgulanmıştır. 
· Lojistik Koordinasyon Kurulu’nda diğer Bakanlık yetkililerinin yanı sıra Maliye Bakanlığı yetkililerinin de yer alması gerektiği ifade edilmiştir.
· Altyapı sorunlarının çözüme ulaştırılması sürecinde Lojistik Koordinasyon Kurulu’nda mutlaka belediyelere yer verilmesi gerektiği belirtilmiştir.
· Ulaştırma Ana Planı (UAP) ile Lojistik Master Planı (LMP) arasındaki temel farkın;
UAP’nin hava, kara, deniz ve demiryolu da dahil olmak üzere bu ağların 2035 yılına kadar nasıl planlanacağına yönelik çalışmalar yapmakta olduğu,  LMP’nin görevlerinin ise yüklerin akışı konusunda uluslararası geçiş noktalarının tespiti ve bağlantı ağlarının planlanması, lojistik merkezler için yer tespiti olduğu ifade edilmiştir.
· Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı tarafından Ulaştırma Master Planı çalışmalarına başlandığı, Lojistik Plan hazırlıklarında TOBB ve TIM’in sektörel kuruluşlar ve STK’ların koordinasyonunu sağlamasının planlandığı belirtilmiştir
	
